PSi ZIVOT
1 UVOD

Po dobu 16 mésicl setrvala Yamaha BT1100 Bulldog v redakci M&L, s celkovou ujetou vzdalenosti
36.338 km. A je zfejmé, ze nas Bulldog to viibec nemél lehké. To proto, Ze jsme peclivé projizdéli nas
BT vlété i uprostied zimy. A nejméné vzdy padesatikilometrovou vyjizdku. A jesté jsme nefekli
posledni slovo, protoze jsme z naseho Bulldoga vytvofili psovoda (na silnici), chrta (na okruhu) a
pudlika (esteticky tuning). To proto Ze nas vérny spole¢nik, ktery vzdy dostal svym sliblim, podstoupil
ukoly tak narocné jako nonstop etapu 1600 km v 16-ti hodinach — celou dobu na okruhu. Teprve kdyz
jsme ho nemilosrdné rozpitvali na operacnim stole, otevfeli mu vnitfnosti a zmé&fili opotfebeni jeho

organl — dospéli jsme k zajimavému vysledku...

2 PRUBEH
Ale nez vam ukazeme vysledky, zde jsou Cerstvé dojmy riznych zkuSebnich jezdcu, ktefi vendili
naseho Bulldoga — spolu s najetymi kilometry:

03/02
1500 km

Spojka prokluzuje béhem akcelerace na 3. a 4. stupen; jezdecka pozice malo
komfortni pro jizdu na dalnici, navic pfili§ ,chopperovska“; nutnost drzet fiditka vede
ke studenym prstim — chce to teplejSi rukavice; akéni radius pres 300 km.

4950 km

Nemozné davkovat zadni brzdu, desky jsou opotfebené az na kov. Nové desky =
34,46 €; tvar nadrze je naprosto nevhodny pro pouziti magnetického tankruksaku;
pejsek se vykoupal, necha se umyt docela snadno; vylet do Pays Bas — 300 km
v desti, tankruksak se stale cuka od 90 km/h

04/02
6130 km

Prestavba na GT: montaz vyssiho Stitku Yamaha (95 €); vice turbulenci, ale 140 km/h
je uplné udrzitelnych; Barcelona b&éhem 3 dni po okresnich silnicich: Bulldog je
pfijemnym spole€nikem na cestach, pohodinym do 140 km/h — nicméné provazenych
vibracemi a turbulencemi; po denni etapé 700 km trocha znamek unavy, Zadné bolest
v ramenech nebo pazich; s kufry Hepco & Becker napé&chovanymi az na okraj se
predek stava trochu nepfesnym, zatimco zadek je rychleji neklidny.

> 7000 km

Elektricka zavada na startéru. Automaticky reset hodin a dennich pocitadel, celkové
pocitadlo ukazuje 1000 km. To vysvétluje abnormalni opotfebeni (pfedCasné)
pneumatik a brzdovych desek. Elektrickd zavada se opakovala vicekrat, nadale
nemozné zjistit pfesnou kilometraz; Barcelona <-> Brusel za 16 hodin, optimalni
pramér 140 km/h, avSak spotfeba pfrilis vysoka (>8l). Pouziti spolujezdcovych
stupacek pro odleheni kolen, vzty&eni pfi predjizdéni kamionl také prospiva; vibrace
v fiditkach se utiSily, po 12-ti hodinové cesté (1200 km) jsou turbulence k ohluchnuti
(zapomnélo se na Spunty do usi). Zadek bud vubec neboli, nebo zcela znecitlivél.
00h50, 1536 km v kuse: unaveny, ale nerozlamany.

05/02
>10000km

Novéa zavada v elektrice pfi startovani. Celkové pocitadlo je stale zaseknuté na tisici
kilometrech; vyména pocitadla a spojky, z motocyklu se klube pfedvyrobni kus poprvé
pouzity na mezinarodni vystavy, poté koncici ve vozovém parku italskych dovozcu.
Velké téma k debaté co se tyCe skutenych kilometrl a zachazeni, kterym motocykl
proSel; Bulldog v Alpach; snizeny posez prospiva jezdcim mensim nez 1,70 m; brzdy
pfevzaté z R1 pracuji velmi dobfe i pfi nalozeném motocyklu; spotfeba klesla na 4,16
I/ 100 km na okreskach pfi pohodiném stylu.

06/02
14691km

Souhlas redakce na 160 km/h; pfi této rychlosti se motor toci ve vysokych otackach (v
Cerveném); vibrace v levé rukojeti jsou nepfijemné; velmi dobra stabilita. Ochrana
proti vétru zlistava jen pfanim. Spotfeba vzrostla k 8 litram.

07/02
22600 km

Drobna udrzba + vymeéna konektorl vramci garance. Mélo by to vyfeSit potize
s potitadlem. Nova zadni guma — BT020. Zivotnost té pfedchozi neni prokazatelna
kvali problematickému pocitadlu. Vylet do centralni Francie a severni Italie
s tankruksakem a spolujezdcem.




08/02 Proména v okruhovy stroj, montaz Metzeler Sportec M1 nabizejicich nejlepsi adhezi.

24000 km Sirsi, ale nizsi fiditka zajistuji aktivngj§i jezdeckou pozici. 140 km/h nadéale
pohodinych; spotfeba lehce vzrostla (vyména vyfuku?). Bulldog nabizi dobrou zabavu
na okruhu navzdory omezenému vykonu. Skrtd o asfalt (bodni padaky, vyfukova
kolena) --> omezujici faktor. Rozbity tachometr.

09/02 Velka udrzba na 24000 km + meéfici stolice: Narust o 6 ka 6 Nm v celém spektru

25000 km otacek s otevienymi koncovkami LASER a odstranénymi restriktory v karburatoru.
Nezménéna povaha motocyklu. Druha vyména pocitadla v zaruce. Montaz nizsich
adaptérd na fiditka + vétSi polomér rejdu; jezdecka poloha aktivnéjsi a pfirozenéjsi,
vic roadster, mif cystom. Vyména pfednich brzdovych desek.

11/02 Motor nékdy vynecha kdyZ se pfida plyn po delsi jizdé stalou rychlosti; vyména

30800 km zadnich brzdovych desek pfi drobné udrzbé&; motor trochu prosakuje vpfedu, bez
méfitelné spotfeby nebo Ubytku oleje.

12/02 Kontrolka neutralu se rozsvécuje pfi pouZiti spojky — samo mizi po 20 km; motor opét

32175 km vynechava, velmi sporadicky. Motorka je téZk& a nepfesna, pada do zatacek. Drzeni
na silnici je silné ovlivnéno stupném opotfebeni pneumatik.

01/03 Opticky tuning a mizerna predpovéd znehybriuji Bulldog na cca 3 mésice; desky

32175 km stupaCek nesou znatelné stopy opotfebeni; tu a tam drobné viditeIné znamky koroze
v dusledku soleni vozovek (zrcatka, Srouby)

02/03 Vyména Metzeler Sportec M1 za Bridgestone BT020, jiz dfive namontované; zadni

32271 km guma vydrzela az ke kontrolnimu bodu 8271km, pfedni guma nese stopy
nepravidelného opotifebeni (hodné kilometrl na dalnicich), ale ma jesté 3000 km pfed
maximalnim opotfebenim.

03/03 Spatné pocasi a muj odjezd na dovolenou nepfispély k zakulaceni kilometraze;

33505 km nedostateéna ochrana proti vétru &ini cestovani na dalnici hodny doby ledové, ale
s mym zimnim vybavenim je to trochu lepSi; motor stdle vynechava, nicméné
sporadicky.

04/03 Velka servisni prohlidka na 36t km; zadni guma BT020 je &tvercova po 6100km;

36338 km 2000km okolo maximalniho opotiebeni se jizdni vlastnosti staly nevalnymi; zadni
guma musi byt vyménéna po 11400 km; konec dlouhodobého testu.

3 RESUME

Béhem celkové doby testu 14 mésicu nas Bulldog nikdy nenechal stat. Hlavnimi body nespokojenosti
byly zavady v elektrice pfistrojovky kvuli vadnym konektordm. Ty byly vyménény v zaruce. Obavy kvli
nejistoté ohledné presnych kilometri nam neumoznily poznamenat si presné hodnoty opotfebeni
pneumatik, brzdovych desek atd. --> zalezitost ktera ma v dlouhodobém testu velkou hodnotu. Nas
Bulldog byl velmi pfijemnym spoleCnikem zejména na uvolnénych vyjizdkach na okresnich silnicich.
Cesty do zaméstnani nebyly ¢asté a BT1100 se hodil rovnéz neméné dobfe na dalnici. Malo ochrany
proti vétru nedovoli udrzet cestovni rychlost pfes 120 kmh, ruce rychle promrznou. Tlumici prvky jsme

kritika ohledné brzd. Motor byl oznacen jako trochu ,plochy” vétSinou z jezdcl. Velkoobjemovy V-twin
nabizi dobré svezeni vespod a je také velice pruzny, ale nikde neni citit nariist vykonu. Zdanliva
lenost? Svezte se na skute€ném lenochovi, protoZze na okruhu nam pfiSel Bandit 400 stejné dobry
v akceleraci. Ale dobra, Bulldog zlistava roadsterem a ne zavodnim chrtem. Nicméné i pfesto se da
diky perfektnim brzdam uzit dost zabavy i na okruhu. Rizeni je pfesné a lehké, alespori pokud jsou
pneumatiky v dobrém stavu. Na cestach se nebudete nudit, ale radéji se vyhnéte dalnicim. Profitujte
tedy z celého obsahu velkoobjemového 2-valce a s pfijemnym fizenim. Velka nadrz na 20 litrd a ak&ni
radius pfes 330 km stoji rozhodné za zminku, stejné jako bezudrzbovy kardan. Zkratka, navzdory
agresivnimu vzhledu je Bulldog stateCnym velkym psiskem. Ani trochu zly a vzdy pfipraven na
projizdku, po které touzite. Nezalezi na cili, jen kdyZ ho udrzite na voditku.




4 ROZBORKA A MERENI

Demontaz naseho Bulldoga nebyla Zadna prochazka rifovym sadem. Nejen Ze zabrala vic ¢asu nez
jsme predpokladali, ale navic se nékteré dily nepodafilo vymontovat bez poSkozeni. Pfesto Ze nam
specialisté tvrdili, Ze se rozebira s prstem v nose a Ze staci povolit par Sroubku. Snadno se to fika, ale
téZko provadi. Také nam nic pfedem nedavalo tusit obtizny ,porod“ spotfeby oleje, mechanickych
hlukd, anomalie na kardanu a tak, navzdory ujetym 36.000 km. Ale téch 36.000 km se ukazalo jako
absolutni minimum, nebot kromé opakovaného vynulovani pocitadla kvili zavadé v elektrice, nase
psisko uz jezdilo pfedtim, nez se dostalo k nam...

4.1 Podvozek

Monstrézni etapy se stfidaly s jizdami na okruhu kde jsme jej podrobili nejlepSim dikazim. Viastné je
to pravé pouZziti na okruhu co nas pfimélo divat se trochu bliZz na jizdu. Pfedni kolo bylo jako nové, to
se neda Fict o tfech loZiscich zadniho kola, obzvlasté téch nachazejicich se na kardanovém prevodu.
Na kulickach byla vile, ale lozisko bylo poniklovano. Pro vyfeSeni zahady stacilo opét sestavit. Kyvné
rameno mélo také vili, ale docela jinou umoznujici pohyb ramene na 4mm. Jehlova lozZiska byla
zjevné opotfebena. Ne Ze by to bylo pfili§ vazné, ale urcité to ovliviuje celkové chovani motocyklu. Po
této strance postradame maznice umoznujici patficné promazani jehlickovych lozisek. Naopak jsme
nezaznamenali zadnou boé¢ni vuUli ramene i pfes dobfe viditelné stopy na jehliCkovych loziskach, na
nichz je pfipevnéno k ramu. Ze strany brzd, vSe jde k nejlepSim z nejlepsSich na svété, protoze predni
kotou€e 5mm jsou velmi malo poSkozené (4,95 / 4,90) a nikterak nepfekraluji limit opotiebeni 4,50
mm. Pfekvapivy vysledek, védouc Ze motocykl proSel naronou zkoudkou na okruhu. Zadni kotoud
5mm projevil trochu men$i odolnost, ackoli jeho opotfebeni (4,8 mm) muize byt jen obtizné
kvalifikovano jako enormni.

4.2 Motor

Vymontovat blok z ramu je opravdova hracka pro déti. VSe je hotovo za méné nez pulhodinu. Pfed
demontazi jsme zméfili ventilové vule. Nic zvlastniho az na dost velké rozdily mezi kazdou z hodnot.
To neni duvod k obavam, protoZze nas bulldog se pfipravoval podstoupit sefizeni ventild. Problémy
zacCaly pfi demontazi. Paklize dekly karter(i nekladly zadny odbor, hlavy valcd nam daly zabrat.
Duraznou silou (to nas stalo kraj chladiciho Zebra) se nakonec podafilo otevfit hlavu zadniho valce o
milimetr, tésné na to aby tam mohl proniknout uvolfiovaci olej. Co se tyka pfedniho vélce, nebylo
mozné oddélit hlavu od valce. Jeho rozborku jsme museli vzdat. Poté to byly kartery, které se staly
objektem nasSeho zajmu. Obvykle stai pro demontdz setrvacniku mit dobry pfFipravek (coZz byl nas
pfipad) a udefit na setrvak, coz jej uvolni. O tfi hodiny pozdé&ji bylo dobojovano. Vysledek naseho usili
— zavit na klikovém hfideli zni¢eny! To je poprvé v historii naSich praci, kdy jsme museli vyvinout tolik
usili pro demontaz setrvaéniku. Ze by byly pFiginou pfedchozi demontadZe a op&tovné montaze?
Pocetné stopy po Sroubovaku a uziti tfech raznych tésnéni vedlo dozajista k vysledku. Jedna véc je
jista — tenhle motor nepfiSel rovnou z vyrobni linky, kdyz jsme pfebrali motorku! Nakonec jsme,
s podporou a zkuSenostmi technikl, oddélili hlavu zadniho valce. Co se jej tyCe, nevzdal se ani pfi
pouziti kladiva. Cislo ruéné vyryté je vidét po demontazi hlavy a dava prvni naznak ptivodu motoru:
bud byl jiz otevien, nebo se jedna o ruéné seskladany pfedsériovy kousek. JelikoZ motor z Bulldoga
uz ma odslouzeny pocetné roky v ramu Dragstara, mizeme druhou variantu vyloucit. Ale ¢im tedy
prosel? VSe co vime je, Ze na$ Bulldog byl soucasti motocyklového parku novinari v Evropé. Daji
nam meéfeni odpoveéd?

4.3 Vnitrnosti

Objevili jsme malou netésnost v Urovni vyfukového ventilu zadniho valce, ale nic vazného. Jednotliva
ventilova sedla jsou jesté dost velka, zatimco samotné ventily stejné jako utroby spalovacich komor
nesou stopy karbonu. K nasemu velkému udivu jsou priméry valct spiSe malé a shodné na milimetr.
Jak dobre ukazuje obrazek, stupen SiSatosti je obzvlasté nizky. Nameéry pistd jsou jesté vice udivujici:
nejen Ze jsou jejich priméry na setinu pfesné, ale jsou mimo to vétsi nez standardni pisty. Kombinace
dvou (menSich) stejnych valct a dvou (nadmérnych) pistll — také shodnych — nema rozumny d{ivod,
nebot to délajic, dostaneme motor jehoz vile mezi pisty a valci neni vétsi nez zlomek hodnoty
udavané vyrobcem. Stejné zjisténi pro pistni Cepy, ty také téméf shodné ve vSech bodech. Tento
seznam uzaviraji ventilové pruziny — asi uhadnete — stejny udiv... Dostali jsme s k perfektnimu
motoru? Stopy které jsme objevili na klikovém hfideli se datuji k vyrobé bloku. Objevili jsme dva



vyvazovaci otvory méné ohlazené nez ostatni, coz ukazuje Ze byly rozSifeny za ucelem dovyvazeni
klikového hridele. Konecné stopy rzi potvrdily to, co uz jsme védéli: motor byl jiz otevien! Co se tyCe
valcl, nic tomu nenaznacovalo, stopy brouseni jsou stale viditelné. Po pravdé fe€eno, naopak jsme
byli udiveni protoZe nas chlupacek nikdy neznal nadmérnou spotfebu oleje.

Prejdéme nyni k vackovym hfidelim. Jesté jednou, Zadna stopa opotifebeni. Nicméné zakladni kruh je
vét§i nez maximalni limit. Draha ventill je mensi o 3 desetiny nez maximalni povolena. Sice to
neprospiva vykonu motoru, je to ale ochrana ve vysokych reZimech, kdy vzdalenost mezi ventily a
pisty je nejmenSi. A pochopitelng, tato zvlaStnost je shodna pro oba vackové hfidele... Pomoci
optického méfeni jsme zméfili profil vaCek, ale abychom védéli, zda odpovidaji originalnimu profilu,
museli bychom disponovat originalnimi vackami, coZ nebyl na$ pfipad. Ojnice jsou jako nové. Jak
jsme uz naznadili, na ojnicich bylo ruéné vyryté &islo, coz dokazuje Ze nepochazeji ze standardniho
skladu. Kone¢né mulzeme stru¢né zminit spalovaci komory, kterych nebylo dotéeno. Kvuli malé
net&snosti v Urovni vyfukového ventilu nemGzeme presné zméit kompresi. Skoda.

4.4 Prevod

Nedalo nam odpocinku dokud jsme se nepodivali na pfevodovku. Po celych 36.000 km za Fiditky
naseho Bulldoga, pfevodovka se chovala klidné. Dobra, na konci ztratila trochu ze své poddajnosti,
ale ta mala ztrata presnosti na konci testu je cela kvili oxidaci. Vnéj$i mechanismus je tfeba distit a
mazat. Pastorek prvni rychlosti nese opotfebeni na zubech, ale okraje jsou stale perfektné kolmé.
Stejny poznatek jde k vidli€kam, primarnimu pfevodu a kfiZzovému spojeni s karterem. Naopak, Sikmé
ozubeni kardanu je nacaté ale ne vic nez obvyklym zpusobem. Opotfebeni kardanu je vzdy vétsi
béhem zajizdéni, po Cemz se stabilizuje. Protoze doSlo k vyméné spojky, jeji opotfebeni nijak
nevybocilo z tolerance.

4.5 Cachry s nasim Bulldogem?

Opiraje se o to, co jsme vidéli, zméfili a nalezli, konstatujeme zZe motor naseho BT1100 je vSechno
mozné, jen ne motor z b&Zné produkce. Zfejmé byl rozebran v Italii (kde se jinak montuji bloky do
Bulldoga) kratce po zastavbé, aby byl vzapéti osazen peclivé vybranymi komponenty. Odbornici
v takovém pfipadé mluvi o tzv. ,blueprint, tedy o sestavé ktera se maximdlné blizi idealnim
hodnotam. Méme tedy k dispozici lepSi motor nez ten ktery vam nabizi prodejce Yamaha? Ano a ne.
protoze s pisty na maximalni toleranci je potfebna vule ve valcich pfili§ mala, coz muze zplsobit
nadmeérnou spotfebu oleje. SkuteCnost, ze nas Bulldog byl v tomto sméru jen malo misny, Yamahu
Slechti. Pfili§ mala draha ventill dana velkym zakladnim pridmérem vackového hfidele nezvySuje
vykon motoru, ale chrani jej pfed vysokymi rezimy. Tato Uprava vysvétlena pfislusnosti naseho
Bulldoga k novinaiskému vozovému parku Yamaha. Je totiz velice dulezité pro vyrobce, aby se pfi
testech motocykly nerozbily v rukach novinarl, ktefi ne vzdy respektuji spravné zachazeni. Yamaha
tedy neméla zadné obavy nam BT svéfit, nebot’ jeho ventily a pisty se nemohly dotknout ani pfi
vytaceni motoru do &erveného pole otdckoméru. Nakonec upozorfiujeme rovnéz na pfitomnost rzi na
klikovém hfideli a na Cepech mezi hlavou valce a valci. Nebyly vyCisténé ani namazané bé&hem
montéze? Kdo vi. Jedno je jisté, svorniky bylo pfili§ dotazené.

At je tomu jakkoliv, nechavdme si na naSeho Bulldoga dobrou vzpominku navzdory uvolnénym
pocitiim. Vskutu, na jednu stranu, jsme méli jistotu Ze na$ motocykl k dlouhodobému testu nebyl
standardnim kusem. Na druhou stranu musime pfiznat, Ze nam slouzil 36.000 kilometr( bez vaznych
problému. Neni zadnych pochyb Ze najede dvojnasobek bez problému a ze bézny vyrobni kus najede
totéz.
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